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Mindent az uj tram-trainrol

Bar mar a 19. szdzad vége 6ta hasznaljak ezt a megoldast, hidba voltak Magyarorsza-
gon is probalkozasok a forradalmi 6tletre, mégsem lzemelt egyik vonal sem hosz-
szutavon. Egy évvel ezel6tt azonban sok munka utan befejez6dott egy projekt, ami
konnyebbé tette az emberek életét. A Szegedet és Ho6dmezbvasarhelyet 6sszekotd
tram-train az elsé olyan prébalkozas itthon sok-sok év 6ta, ami valéban hasznosnak
tlnik és remélhetéleg hosszu ideig szolgalja a helyieket.

» Mit is takar az elnevezés pontosan?

A tram-train, azaz a vasuUt-villamos arra utal,
hogy a jarm( vasuti és villamospalyan is tud koz-
lekedni minden kozlekedési szabalyt betartva. A
két varost 6sszekotd jargany tehat villamosként
és vonatként is funkcional, ami lehetévé teszi az
atszallasmentes utazast és rovid id6 alatt el lehet
érni egyik varoskdzpontbdl a masikba.

» Technikai megvaldsitas

Avillamos-vasutak létrehozasa el6tt Iényeges
kérdés az energiaelladtas megoldasa. A kiindulasi
probléma nem mas, mint hogy mig a villamosok
egyenarammal mikddnek, addig a vasut valtoa-
ramot hasznal. Erre jelenleg f8ként két megol-
dast alkalmaznak, illetve egy harmadikkal pro-
balkoznak a hozzaértdk.

Németorszag tobb pontjan és Franciaorszag-
ban két aramnemd jarmdveket hasznalnak, ami
az egyenaramul berendezéseken kivll transz-
formatorokkal, valamint egyeniranyftokkal is fel
vannak szerelve.

A Szeged-Hddmezdvasarhely tram-train villa-
mos-dizel hajtasunak szamit, ami azt jelenti, hogy
a villamoshalézaton villany, a vasuti palyan pedig
dizelmotor segitségével kozlekedik. Ez utazas
kozben is észrevehetd, par pillanatra meg kell all-
nia a jarmdnek, hogy megtorténhessen a valtas.

A harmadik opci6 az akkumulatoros megol-
das, aminek bar az elgondolasa j6, gyakorlatban
egyel6re mégsem hasznaljak. Kifejlesztettek né-
hany kisérleti darabot, amelyek a villamos szaka-
szon feltéltddnek, ezutan a vasuti palyan ennek
kodszonhetben képesek mozogni.

» Mindennapos problémak

A létesitmény szlkségességét testkdzelbdl
tapasztaltam meg gimnaziumi éveim alatt. Sok
didktdrsamhoz hasonléan napi szinten ingaz-
tam a két varos kozott, ami amellett, hogy plusz
energiat igényelt, nem elhanyagolhaté id6be
kerllt. Reggelente kulondsen izgulasra adtak
okot a szegedi belvarosi fennakadasok, ami
miatt sokszor éppen, hogy beértink az iskola-
ba. Persze nem mi voltunk az egyetlenek, akik
ezekkel a problémakkal kdzdottink, rengeteg
feln6tt ingazott és ingazik a mai napig egyik va-
rosbdl a masikba. Tovabba egy esetleges esti
programnal figyelembe kellett venni, hogy az
utolsé busz éjjel 11-kor indult, a reggeli elsé pe-
dig fél 5-kor. llyenkor, ha nem tudtuk megoldani
az ottalvast egy kedves ismer8snél, akkor vagy
lemaradtunk a program felérdl, vagy sokat kel-
lett varni az els6 buszra.

» Miért nem jo a vonat?

Szeged és Hodmez6vasarhely kozott kiemel-
ked&en van megoldva az utasok buszokkal tor-
ténd szallitdsa, egy 2017-es forgalomszamlalas
alapjan ez kb. 4500 f&t jelent naponta. Ezen kivUl
nagyjabdl 15000 személygépjarm halad at a két
varost 0sszekotd Uton napi szinten. A modal sp-
litet elemezve azt lathatjuk, hogy a két varos kozt
utazok 60%-a valaszt kozosségi kozlekedést,
amin belll az autébusz nyer a maga 90%-aval, a
vasutat cslinyan legyézve. Ez nem véletlentl van
fgy, tébb okot is talalhatunk. Az egyik az, hogy a
vonatnak csak két-két megalldja van a varosok-
ban és ezek a telepUlések szélén taldlhatoak.
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fgy a lakossag nagy részének sok idét kellene
eltolteni helyi kozlekedéssel mindkét helyen,
ami jelentésen megnovelné a teljes utazasi
idét. Egy masik ok az, hogy a menetrend nem
tul kedvezd, nincs sok jarat naponta, illetve reg-
gelente olyan induldsi id6pontok vannak, ami
miatt vagy pont elkésel a munkabdl, vagy fél
6raval hamarabb odaérsz.

» Aprojekt célja és megvaldsuldsa

A f& cél egy olyan vonal létrehozasa volt,
amely 6sszekoti Szeged és Hoédmezévasarhely
kozpontjat és csokkenti a gépjarmdforgalom
altal okozott kornyezeti terhet. A kedvez6tlen
kialakitdsu nagyvasuti vonal kiegészitésével biz-
tositott az atszalldsmentes utazas, ami naponta
szamtalan lakosnak oldja meg az ingazasat.

A kezdeményezés egészen 2007-ig nyulik
vissza, amikor a Szegedi Kozlekedési tarsasag
megfogalmazta az elsd terveket. Részletesebb
tanulmanyok csak 2012-ben késziltek Hédme-
z@vasarhely 6nkormanyzatanak megrendelésé-
re, majd 2015-ben elkésziltek az engedélyezési
tervek és egy éwel késdbb elindult az épitkezés.

Mivel a szegedi villamoshaldzat mar régota ki
van épitve, illetve létezett a vasUti palya is, ezért
csak Hodmez6vasarhelyen volt szUkséges a vonal
kialakitasa. 2020 decemberében elkészllt az Uj
szakasz és két honappal késébb palyara helyez-
ték az els¢ Stadler CityLink jarmdvet. A probautak
és az engedélyezések utan 2021 novemberében
elindult az utasforgalmi Uzem. Kezdetben déran-
ként, mostanaban pedig 30 percenként indulnak
a jarmuvek, valamint késdbb tovabbi slritésre
lehet szamitani. KUlon 6rém, hogy éjfél utan sem
hagynak minket bajban, zavartalanul haza lehet
menni tobboras varakozas nélkul.

» Zaro akkord

Bar a tram-train kialakitdsanak folyamata
nem volt végig zokkendmentes, véleményem
szerint egy hianypotld létesitményrdl van szo,
ami megkdnnyfti a lakosok mindennapjait. Akik
ki akarjak probalni, hogy milyen egy villamossal
egy vasuti palyan utazni, azoknak batran ajanlom
a tesztelést.
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