Felel6sségtudattal a hattérben, avagy egy nap a 2-es metréban

A budapesti 2-es metrévonal (M2) a budapesti kozlekedés egyik f6 tengelye, szamos busz-és
villamosjarat tizemel rahordé jelleggel a vonalra. Viszonylagos rovid hossza ellenére a 2-es
metrdt naponta 300 ezren haszndljdk. Ez a cikk azonban elsGsorban nem az (j
szerelvényekrdl, nem az allomasokrdl vagy az utasokrol. Ez a cikk a dolgozdk mindennapjaiba
enged bepillantdst. Hatalmas a felelGsséglik, eddig azonban viszonylag kevés szé esett réluk.

Egy atlagos munkanap a metréban. A metrévezet6k reggelente tébb helyen is felvehetik a
munkat: a kocsiszinben, (amely az Ors vezér téri végdllomasnal taldlhaté és ahol 18 vonat
»€jszakazik”) a Déli palyaudvar kihtizévaganydn, (2 vonat) vagy a Puskas Ferenc Stadion
metréallomasnal (2 vonat). Kdzvetleniil a fesziiltség ala helyezési procedura utdn (ami
nagyjabdl 3:45-ig tart) egy megfigyel6vonat halad végig a teljes vonalon utasok nélkil és
feltérképezi az alagut allapotat. Az els6 menetrendszerinti jarat fél 5-kor indul a
végallomasokrdl. Egy oda-vissza Ut 45 percig tart és husz km hosszu. Iskolanapokon 620 ilyen
utat teljesitenek a szerelvények a vonalon. Csucsid6ben a metré csaknem eléri
szallitoképessége hatarat, ami 1000 f6t jelent szerelvényenként.

A szerelvények altal elért legmagasabb sebesség csupan 64 km/éra, pedig akar 200 km/dras
sebesség elérésére is képesek lennének. Ezek az ALSTOM-gyartmanyu jarmUvek elévarosi
vasuti kivitelben késziiltek, utdlag épitették at 6ket alsévezetékes szerelvényekké. A
karbantartdst a szallitast kovet6 harom évig a gyadrtéd ALSTOM latja el, megadott
futdasmennyiséget kovetben. A jarmUvek egyenként 103 méter hosszuak, 5 db 20 méter
hosszusagu kocsival és 2 db 1,5 m hosszu vezetéfilkével. A kozéps6 kocsik kivételével
minden egyes kocsi motorkocsi. Ma a szerelvényeket szamitdgép iranyitja.

A vezet6nek mindossze az ajtdkat kell bezarnia, illetve az indulast kovetéen a vaganyt
kamerakon keresztil megfigyelnie. Ezalatt egy gombot is lenyomva kell tartania.
Amennyiben elengedi ezt a gombot, a vonat vészfékezik. Az dllomasok kozott a szerelvény
klls6 behatas nélkil automatikusan kozlekedik. A vezetd kézzel (karral) is vezetheti,
(ellen6rzott kézi vezetés) a szamitdgép altal kijelolt sebességkorlatozasok
figyelembevételével. A vonat hibait a vezetd gyakran nem is észleli. (pl. delokalizacié) Ezeket
a hibakat csupan az tn. KFM (Kézponti Forgalmi Menetiranyitd) latja. O ad utasitast a vonat
vezetGjének a probléma elharitasara. Az 6vé a legfontosabb feladat a m(iszaki részlegben. A
személyi részlegben azonban sok egyéb feladatkorrel is taldlkozhatunk. Ezek az instruktor, az
utazéforgalmi szolgalatvezet6, (korabbi nevén finstruktor) és a forgalmi fémérnok. A
forgalmi fémérnok all koziliik a legmagasabb poziciéban. Feladata a 4 budapesti metrévonal
eseményeinek megtervezése, megfigyelése és ellendrzése. O az 6sszes finstruktor féndke
is, akik pedig a tobbi dolgoz6 fénokei. A fSinstruktor feladatai: a menetrend elkészitése, a
dolgozdi tovabbképzések és az orvosi vizsgalatok iranyitdsa, a dolgozdk éves
szabadsagtervezetének attekintése, szentesitése. Ezenkivil folyamatos ellen6rzést végez a
vonalon, értékeli a kollégak munkajat. Az instruktor a jarmivezetd kdzvetlen felettese. O



felGgyeli a vezet6ket, adott esetben segitséget ad nekik. Bizonyos technikai kérdésekben (pl.
vonatpotlas) is donthet. Korabban a bilintetések kiszabasaért is felelt.

A megalldban a metréra varakozd utasok sokszor nem is tudjdk, milyen nehéz feladat
mindent pontosan teljesiteni és egy teljes napot hiba nélkil végigcsinalni. Tekintslink most
az allomasi diszpécserekre (ADI), akik az egyes alloméasok ,fé6ndkei”. Amennyiben minden
rendeltetésszerlen zajlik, nekik egyaltalan nincsen feladatuk. De ilyen ritkan fordul elé...
Feladataik pl. az dllomdsok nyitdsa és zardsa, a mozgdlépcsbk felliigyelete, az utasok
kamerdkon keresztil torténé megfigyelése, és probléma esetén hangos utas tajékoztaton
torténd informaldsa. A talalt targyakat is 6k kezelik, 6k iranyitjak a biztonsagi 6roket és el kell
tavolitaniuk a pdlyara kerul6 targyakat is. (a szigetelt nyell bottal) A KFM ezenkivil egyéb
feladatokkal is ellathatja 6ket. Taldn sokan nem tudjak, hogy az dllomdasok éjszaka sem
Uresek, ilyenkor tisztitjdk Sket és helyezik el a rekldmplakatokat. Ennek felligyelése is az
allomasi diszpécserek dolga, akik az instruktorokhoz hasonldan éjjel-nappal 12 6rés
miszakban dolgoznak. Az 4ltalam megkérdezett ADI szerint ez megszokas kérdése. Ezenkiviil
még sok vicces torténetet is mesélt nekem. Elmesélte, hogy gyakran esnek allatok, s6t
emberek is a sinekre, és a vonatokat régebben srlin graffitival firkaltak 6ssze. Az egyik
leghumorosabb torténete a kdvetkez6 volt: , Egyszer egy olasz férfi elhagyta a mifogsorat a
metrdéban. Egy kisgyerek bukkant ra és hozta fel ide az iroddaba. Nem hittik, hogy jelentkezni
fognak érte, pedig igy tortént. Nem tudom, hogy lehet elhagyni egy mifogsort, de jé volt
Iatni, mennyire oriilt neki a tulajdonosa. Egyébként is mindig jo érzés nekiink, ha 6romet
okozhatunk, akar azzal, hogy egy elveszettnek hitt targyat visszaadunk elhagydjanak!”

A legnehezebb feladatuk kétségteleniil a biztonsagi 6roknek van. Kevés juttatdst kapnak,
kevés dologhoz van joguk és veszélyes, amit csindlnak. Emellett 400 6rat dolgoznak havonta,
ami rengeteg. Sokan kozulik egyéb szakmat is kitanultak, abban azonban képtelenek voltak
elhelyezkedni. Ugyancsak megterhel§ a diszpécserek feladata. Ok osztjak be, hogy ki, mikor
dolgozik. Az adott napon nem szabadnapos vezetSket kell tablazatszerlen Ugy elrendeznie,
hogy mindig minden szerelvényen legyen vezeté.

Az Uj jarm(ivek megvaltoztattdk a dolgozdk mindennapijait. De az atallas jol sikeriilt. A BKV
egyik vezetGje a kovetkez6ket mondta: , A kezdeti nehézségek ellenére elégedettek vagyunk
az Uj ALSTOM-jarm(ivekkel. Forgalomba allasukat megel6z6en az orosz vonatok
meghibdsodasai veszélyeztették a menetrend teljesitését. Ez a probléma megoldddott”

Ez torténik tehat a hattérben a metrénal. Amig a cikken dolgoztam, szamomra is kideriilt,
milyen nehéz egy ilyen rendszert megszervezni. Az utébbi id6ben megfigyelhet6 fejlédés
bizakodassal tolt el. Alig varom, hogy a 2-es metrdval utazhassak Godoll6 és Csomor vagy
kés6bb akar Radkospalota és Rakoskeresztur felé. Ez azonban még a jovd zenéje.



